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有轨电车，一个古老的名字



重新焕发活力的新型轨道交通方式



328.7km，占比5.7%；10年增长近10倍；城市从3个到15个。



2010年的机缘巧合



法国斯特拉斯堡法国巴黎 法国里昂

西班牙马德里 德国罗斯托克 瑞士哥德堡 

这些城市都没去过……



补短板……



请进来……



走出去……



靠团队……



经历了很多的第一次……



苏州：第一个100%低地板、钢轮钢轨、全线接触网系统



2014.10.26通车，工程师的幸福



淮安：2013年10月启动，2015.12.28通车



第一个进入城市核心区、国内客流量最大的现代有轨电车线路



全球最长的无触网供电系统



迎来了火热的发展时期



伴随而来的争议……





实际效果的争议：客流强度



旅行速度与发车间隔



有轨电车项目稳定性差
    

运营管理模式还在探索中    

主要客运指标不理想
• 已开通的有轨电车线路客流偏

低，客流稍高的旅行速度不高

规划线路众多，但实际落地过程
中存在项目中途“夭折”的情况



有轨电车不适应国情？只能在新区建设？



多样化制式
的诱惑



科研、标准，获得了青年人才计划支持……



兴起 衰退 复兴

有轨电车发展的交通本源：设施资源供需的平衡



公交优先发展战略
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有轨电车的内涵
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微观的精细化设计技术研究



行业的集聚力量，形成了一支年轻的技术队伍
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交通一体化

建造快速化

系统集成化

运行安全化

车辆标准化

效益集约化



不断宣讲，并取得共识



专用车道和交叉
口信号优先

为每个人提供高
质量的服务

可靠的行车时间
和发车间隔

性能 道路重新规划

城市出行的变革



便于搭乘

商圈更新

商圈重新规划

使该地区更具吸
引力

城市更新

该地区的装饰
点缀

促进经济活动 提高土地价值

商业 地区发展

城市发展的融合



p 法国格勒诺布尔市：对老城区更新改造

城市更新的契机



坚持才能迎来更好的发展



深圳龙华



上海松江



东莞华为园区



嘉兴老城更新 河北崇礼冬奥赛区



执着技术、满怀希望，乘着有轨电车不断前行

谢谢!


