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苏州高新有轨电车一号线

线路大致呈东西走向，东起西洋山站，连接狮山广
场、白马涧生态园、新苏州乐园、大阳山国家森林
公园、植物园、太湖一号房车露营公园、杵山生态
园等景点，南止于苏州乐园站；

延伸后运营里程为25.76千米，共设车站14座，是国

内首条配套建设交叉口信号优先系统的现代有轨电
车线路。

旅行速度快 衔接旅游景点

线 路 特 点



淮安现代有轨电车一号线

线路串联起清江浦区、开发区、生态文旅区和淮安区，连接淮安商业中心、商务中心、行
政中心和文化旅游中心，加强了城市组团的沟通联系；

日均客流由开通运营时的8000人次逐步增长到目前的3万多人次，单日最高客流5.5万人次，
单线客流量居全国首位。

穿越主城区

超级电容

线 路 特 点



深圳龙华新区现代有轨电车示范线

线路全长11.7km，主线南起地铁4号线清湖站，北至观澜中心与地铁4号线三期接驳，线路
长度8.6km，设站15座；支线沿环观南路从大和路到五和大道，线路长度3.1km，设站5座；

线路中大和路与环观南路交叉口为工程难点，该路口为T型多线路交叉的平交路口，有6个
方向电车通过，路口信号采用5相位信号控制。

主线支线交汇

一体化设备

线 路 特 点



武汉车都现代有轨电车T1线

车都T1线东起沌阳大道，西至军山官莲湖路，贯穿

开发区重要工业园区、居民区、生态区等，在沌阳
大道车轮广场站与地铁3号线实现无缝接驳，全线
长16.8公里，沿线设置车站23座；

车都T1线自开通以来，截至7月中旬，总客流量近
800万人次，日均客流量1.3万人次；总行驶里程近
200万公里，日均行驶里程2621公里。

车都线 路 特 点
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----实时获取有轨电车运行、到达、驶离状态

----道路信号机综合电车和社会交通状态动态响应，同步控制

有轨电车信号优先原理

信号机（TSC） 有轨电车控制器（OLC）

交叉口信号优先控制系统

接近
预告

接近
请求

进入
路口



执行方式有四种：
 绿灯“前段”期间请求：处理请求，保障有轨电车通过路口

 绿灯“后段”期间请求：需要进行绿灯延长，有轨电车安全通过

 红灯期间请求：接受请求，实现红灯缩短，减少电车等待时间

 特殊路口：调整信号相位相序，保障有轨电车安全通过路口



有轨电车运营效率的提升

苏州高新有轨电车1号线由于良好的基础条件，是目前国内旅行速度最快的
有轨电车线路，旅行速度超过30km/h;

淮安现代有轨电车1号线全程旅行时间从66分钟缩短到50分钟，电车运营准
点率，运行图兑现率均在99.8%以上，旅行速度超过24km/h;

武汉车都T1线单程运营时间由60分钟调整为50分钟，目前旅行速度为
20.16km/h。
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关于交通安全的注意点及改善措施

交通安全原因

 车辆性能不同（制动距离、启动时间、驾驶员视野）

 通行路权不同（专用车道、依靠轨道通行）

 通行规则不同（路侧通行行人/非机动车、左转车）

需要通过配套交通组织、标志标线、安全设施来保障有轨电车通行安全



关于交通安全的注意点及改善措施

机
动
车
掉
头

有轨电车在交叉口路中转弯时，本交叉口应禁止同方向其他机动车掉头

有轨电车与同向左

转车辆在同一相位

通行，与掉头车辆

存在交通冲突



关于交通安全的注意点及改善措施

停
车
线
位
置

避免有轨电车通行区与进口道的机动车停止线、非机动车停止线相交，

有轨电车通行区与停止线之间的距离不小于6m

因人行横道的宽度一般为

3-5m，取平均值4m，故有

轨电车通行区与停止线之

间的最小距离为6m

（1m+4m+1m）



关于交通安全的注意点及改善措施

左
弯
待
转
区

相交道路设置左弯待转区时，其前端的停止线与有轨电车通行区之间的

距离不小于6m

考虑了两个车道的宽度

3m*2或一辆普通机动

车的车间距，驾驶人因

误驶过停止线后，有一

定的空间停车等候
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过
街
安
全
岛

当行人过街安全岛紧靠有轨电车轨道设置时，其与有轨电车车辆限界之

间的距离不小于0.5m

考虑到行人可能会超出安

全岛边界，存在安全隐患，

因此安全岛与电车车辆限

界之间设置一定的安全距

离，至少能够满足一个人

的站立空间



关于交通安全的注意点及改善措施

交
通
标
志

在有轨电车通行交叉口，利用交通标志、黄色网状线提醒交通参与者不

要进入有轨电车通行区域
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交
通
标
志

当人行横道须穿过有轨电车轨道时，设置行人安全岛，并通过交通标志

分别提醒有轨电车驾驶人、行人
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简要介绍国标《有轨电车道路通行安全技术规范》

任
务
来
源

 《国家标准委关于下达2016年第四批国家标准制修订计划的通知》（国标委综合

[2016]89号）

 《有轨电车道路安全通行技术规范》由公安部交通管理科学研究所作为承担单位



简要介绍国标《有轨电车道路通行安全技术规范》

标
准
编
制
过
程

立项阶段

 2016年12月，在国家标准委员会发文后，公安部交通管理科学研究所成立标准起草组

起草阶段

 2017年1月至8月，开展实地调研与标准起草，完成标准讨论稿

 2017年8月至10月，征求交警部门、运营公司和管理部门意见，完成标准征求意见稿

征求意见阶段

 2017年11月7日起，在国家标准化管理委员会网站和公安网内网，面向社会广泛征求意见

 2018年5月至10月，根据采纳和部分采纳意见，修改标准相关条文，形成标准送审稿

报批阶段

 2019年3月28日，在无锡组织召开标准审定会，邀请公安部交通管理局、公安部科技信息

化局、大学院校、地方交通警察支队、各地有轨电车公司等单位的专家组成审定专家组

 会后，标准起草组根据专家的意见和建议对标准文本进行修改完善，形成了标准报批稿



简要介绍国标《有轨电车道路通行安全技术规范》

主
要
制
定
内
容

1、关于标准规定的“范围”

考虑到有轨电车在道路上的通行安全、通行效率和评价指标等方面目前尚没有相关标准，因

此，本标准规定了有轨电车在道路上的通行组织与交通渠化、交通信号与安全设施设置、交通

信号优先通行控制、交叉口信号设备交互接口规范、通行与安全效益评估等方面的要求。

2、 关于“术语与定义”

引用GB/T 31418、GB/T 50833界定的术语和定义适用于本标准的相关术语与定义。

3、 关于“交通组织与交通渠化”

明确了有轨电车沿线交通组织和交通渠化的基本原则;提出了有轨电车沿线交叉口、路段、

站台的交通组织和交通渠化相关要求。
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主
要
制
定
内
容

4、关于“交通信号与安全设施设置”

明确了有轨电车专用信号灯的样式与设置要求，明确了有轨电车沿线用于其他交通参与者的

相关交通标志、交通标线、安全设施的样式、尺寸及相关设置要求。

5、关于“交通信号优先通行控制”

明确了实施有轨电车交通信号优先通行控制需考虑的原则，规定了信息采集与传输要求、优

先通行控制响应方式、方案设置考虑因素、运行状态监测记录，规定了实施有轨电车交通信号

优先通行控制时信号灯转换时序、信号配时时长等的约束条件。

6、关于“交叉口信号设备交互接口规范”

明确了有轨电车沿线交叉口信号设备交互接口界面，明确了交互接口一般要求、接口方式、

继电器接口要求和串行接口要求，以及继电器接口交互信息和串行接口交互数据。
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主
要
制
定
内
容

7、关于“通行与安全效益评估”

明确了通行效率评估指标和安全效益评估指标。参考

了《城市轨道交通工程基本术语标准》对运营安全的指

标、《道路交通信号控制方式》对通行状态和控制效益

评估指标、《城市道路交通文明畅通提升行动计划》中

的测评指标规定。

通行效率评估指标包括：有轨电车通过量、有轨电车

不停车通过率、有轨电车平均行程速度、有轨电车运行

准点率、其他机动车最大排队长度。

安全效益评估指标包括：设施规范设置率、有轨电车

万车次事故率。
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